
1. น้ํ ามันเชื้อเพลิงชีวภาพ คืออะไร
น้ํ ามันเชื้อเพลิงชีวภาพ  คือ  แอลกอฮฮล,  ethers esters และสารเคมีชนิดตางๆ  ที่ไดจากมวล

ชีวภาพที่มีเนื้อเยื่อ (cellulosic biomass) ทุกชนิด เชน ช้ินสวนของตนไม/  ของเหลือใชจากการเกษตร
และกรมปาไม ขยะเทศบาล ของเสียจากโรงงานอุตสาหกรรม เปนตน แตน้ํ ามันเชื้อเพลิงชีวภาพ 1 ชนิด
ที่กํ าลังใชมากในสหรัฐอเมริกาขณะน้ี คือ แอลกอฮอลชีวภาพ (Bioethanol) และน้ํ ามันดีเซล  ชีวภาพ
(Biodiesel)

2. ประโยชนของน้ํ ามันเช้ือเพลิงชีวภาพ
1.  วัตถุดิบ (Feedstock)  หมุนเวียนตัดแลวปลูกไดใหม สํ าหรับประเทศไทยปลูกไดตอลดป มี

ความหลากหลายทางชนิดและสายพันธุสูง สามารถปรับปรุงใหผลผลิตใหเพ่ิมข้ึนไดอีก
2.  วัตถุดิบราคาถูกหาไดงาย
3.  ลดการพ่ึงพาและนํ าเขาน้ํ ามันปโตรเลียม จากตางประเทศ
4.  ลดปฏิกิริยาเรือนกระจก (Greenhoouse effect) เพราะเกิดกาซคารบอนไดออกไซด(CO2)

และคารบอนมอนนอกไซด (CO) นอย
5.  ลดมลภาวะแกส่ิงแวดลอม เชน อากาศและน้ํ า
6. ปลอดภัยในการบรรจุภาชนะ เก็บรักษาและขนสง

3. แอลกอฮอลชีวภาพ
ปจจุบันใชในสหรัฐอเมริกาประมาณ ปละ 5.7 ลานลานลิตร โดยผสมกับน้ํ ามันเบนซินในอัตรา

1:9 หรือ 10% ใชเปนสารเพ่ิมคาออกเทน (Octane) ในน้ํ ามันเบนซินปกติดวย สามารถใชกับรถยนตท่ี
ใชน้ํ ามันเบนซินทั่วไป

รถยนตในสหรัฐอเมริกาเม่ือ 80 ปที่แลวมา  สวนมากสรางเคร่ืองยนตสํ าหรับใชกับแอลกอฮอล
100% กอนท่ีจะเปล่ียนมาสรางเคร่ืองยนตสํ าหรับใชน้ํ ามันเบนซินและน้ํ ามันดีเซล เม่ือน้ํ ามันปโตร-
เลียมซ่ึงมีราคาถูกกวานํ าเขาจากตะวันออกกลาง

4. น้ํ ามันดีเซลชีวภาพ
ปจจุบันสหรัฐอเมริกาใชมากกวาปละ ๑๑๓.๗ ลานลิตร เปนสารพวกเอสเธอร (Ester- คลาย

น้ํ าสมสายช)ู ผลิตจากน้ํ ามันถั่วเหลือง น้ํ ามันจากเรสบีด (Rape seed-พืชวงศเดียวกับผักกาดขาว หรือ
คะนา)  น้ํ ามันพืชชนิดอ่ืน ๆ น้ํ ามันหรือไขมันจากสัตว รวมทั้งนํ้ ามันเหลือใชจากการทอดอาหาร

นํ ้ามันเชื้อเพลิงชีวภาพ (Biofuel)
อ ําพล เสนาณรงค    เรยีบเรียง

จากขอมูลของ  กองเกษตรวิศวกรรม  กรมวชิาการเกษตร



วิธีการผลิตจะตองผานกรรมวิธีที่เรียกวา "การเปล่ียนใหเปนเอสเธอร" (Transesterification)
คือน้ํ ามันพืช (หรือสัตว) มากรองใหสะอาดและนํ ามาผสมใหทํ าปฏิกิริยากับแอลกอฮอล โดยมีตัวเรง
(Catalyst) ซึ่งเปนสารพวกดาง เชนโปแตสเซ่ียมไฮดรอคไซด (K OH)  เพื่อเปลี่ยนใหเปนเอทธิล หรือ
เมทธิลเอสเตอร (ข้ึนอยูกับชนิดของแอลกอฮอลท่ีใช)

เอทธิลหรือเมทธิลเอสเตอร ที่ไดนี้ คือ น้ํ ามันดีเซลชีวภาพ ซ่ึงสามารถใชเดินเคร่ืองยนต ดีเซล
โดยตรง (100%) หรือผสมกับนํ ้ามันดีเซลธรรมชาติในอัตราสวนตางๆ กัน แตที่นิยมใชกันมาก คือ
อัตรา 1:4 หรือ 20%

ผลิตภัณฑที่ไดจากการผลิตอีกอยางหนึ่ง คือ glycerol  ซึ่งใชในกท ํายาและเครื่องส ําอางไดขอดี
น้ํ ามันดีเซลชีวภาพที่เพิ่มขึ้นจาก "แอลกอฮอลชีวภาพ"  คือ

1.  ไมตองปรับเคร่ืองยนต
2.  ใชผสมกับน้ํ ามันดีเซลธรรมชาติไดทุกอัตราสวน  เพราะคุณสมบัติทางกายภาพคลายคลึง

กันมาก
3.  ปลอดภัยกวา
ปจจุบันไดทดลองผลิตจากน้ํ ามันพืชชนิดอ่ืน ๆ เพ่ิมข้ึน เชน น้ํ ามันถั่วลิสง น้ํ ามันเมล็ดฝาย น้ํ า

มันเมล็ดทานตะวนั (และเชื่อวาน้ํ ามัยพืชจากประเทศไทย เชน น้ํ ามันงา น้ํ ามันเมล็ดนุม น้ํ ามันมะพราว
และน้ํ ามันปาลม คงใชเปนวัตถุดิบไดเชนเดียวกัน)

5. ดีเซลชีวภาพจากน้ํ ามันใชแลว 
ในประเทศออสเตรเลีย มีขาวรายงานวาบริษัท Mc Donald ไดรวบรวมน้ํ ามันที่เหลือจากการ

ทอดมันฝรั่งจากสาขารวม ๑๓๕ แหง ปริมาณ ถึง ๑๑๐๐ ตัน นํ าไปผานกรรมวิธี "Transesterification"
และได "Fatty acid methyl ester (FAME) หรือน้ํ ามันดีเซลชีวภาพจ ํานวนหนึ่ง ซ่ึงเม่ือนํ าไปใชทดลอง
กับรถบัสโดยสารที่เมือง Graze แบบ๑๐๐% ปรากฏผลเปนท่ีนาพึงพอใจ

6. น้ํ ามันดีเซลชีวภาพในประเทศไทย
สํ าหรับในประเทศไทยมีการทดลองใชน้ํ ามันพืชชนิดตาง ๆ มาเดินเครื่องยนตดีเซลเปนจ ํานวน

มากนับต้ังแตสงครามโลกคร้ังท่ี2 เปนตนมา และมีการทดลองเพิ่มมากในชวงที่เกิดวิกฤตการณสงคราม
ตะวันออกกลางและน้ํ ามันขึ้นราคา (๒๕๒๕) แตเปนการทดลองนํ าน้ํ ามันพืชดิบมาทดลองใชโดยตรง
๑๐๐% หรือใชผสมกับน้ํ ามันปโตรเล่ียมชนิดตาง ๆ เชนน้ํ ามันดีเซล หรือ น้ํ ามันกาส ในอัตราตาง ๆ กัน
น้ํ ามันพืชที่น ํามาทดลองใช ไดแก น้ํ ามันละหุง น้ํ ามันเมล็ดยางพารา น้ํ ามันสบูดํ า (Jatropha curcus
Linn.) น้ํ ามันมะพราว และน้ํ ามันปาลม เปนตน ผลการทดลองเปนที่นาพึงพอใจ มีปญหาและอุปสรรค
บางเล็กนอย หากไดรับการวิจัยและพัฒนาตอยอดข้ึนไปอีก จะไดรับผลส ําเร็จอบยางสมบูรณแนนอน
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